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It bérjade nér flyg-
vapenchefen Bengt
Nordenskiold vid

ett mote 1954 slog néven i
bordet. Lat oss saga att han
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@3‘ gjorde det bokstavligen, kand
%% for haftigt humor som han ju
bgﬁ\éz var. | vilket fall fick generalen
i}‘gg saker att handa.

Problemet var bristen pa
fungerande kommunikation
vid Sveriges manga och hem-
liga krigsflygplatser dit det
nya stridsflygplanet Saab J 29
Tunnan snabbt skulle kunna
omgruppera nar ordinarie flyg-
flottilj utsattes for angrepp.

DEN AV FRUSTRATION ang-
ande Nordenskidld hade nu
antligen fatt sig en mojlig
I6sning presenterad. Upphovs-
man var en viss Sven-Evert
Sorelius, radiotekniker med
formaga att tdnka utanfor
boxen. Pa motet visade

Titta — ett rullande
flygledartorn!

Nog stod svensk ingenjirskonst pall fér nya utmaningar
i kalla krigets skugga. Ett av de mer udda exemplen -
det mobila flygledartornet - visade upp sig pa
Flygvapenmuseum i Linképing somras.

Sdrelius upp sin lilla modell av
en ombyggd markradarbuss
och efter en snabbsyning lar
chefen lakoniskt ha slagit
fast: "Ja, s har ska det vara -
verkstalll”

Darmed var Kommandoplats-
bilen, Kpl, fodd. Pa generalens
order kom den att byggas i nio
exemplar och forblev i tjanst
anda in pa 1970-talet.

DET FORDON som radioman
Sorelius hade skissat kan val i
dag snarast beskrivas som ...
gulligt? Ett litet, knubbigt flyg-
ledartorn pa fyra hjul, krént
av en plexiglashuv med 360
graders rundsikt dar en av for-
donets fem besattningsman
kunde halla span efter saval
egna flygplan som i vérsta fall
aven lede fis karror, d& som
nu sannolikt i s& fall ryssens...
Allt annat an gulligt var

forstas omvarldslaget 1954.
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Visserligen hade Korea-

kriget just avstannat, men
spanningen mellan ést och vast
fortsatte eskalera, det svenska
flygvapnet véxte snabbt och

nar Kpl-besattningarna seder-
mera skotte telefoni, radiopejl
och dvrig trafikledarutrustning
under dvningarna var allvaret
sékert aldrig langt borta.

Till byggherrar for det nya
fordonet utsags tva trofasta
vapendragare i fOrsvarets
tjdnst: Scania-Vabis samt
Hégglund & Sdner. Den
senare bidrog med pabygget,
den férra med ett 8116-buss-
chassi och en 1664-motor,
alltsa den sexcylindriga
bensinaren pa 7,75 liter som
gav 130 héstar.

EXAKT VAR i Sverige som
just denna Kpl-individ har
tjinstgjort ar holjt i dunkel.
Majligen utgick den fran det
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Varfor gaspedalen placerats i
mitten pa vad som i grunden ér
ett Scania Vabis 8116-chassi
for bussar &r en gata. Vet nagon
av Nostalgias ldsare? Kpl-bilen
var aldrig avsedd fér langturer,
sa kanske har pedalplaceringen
nagot med stationdr motorgang
att gora? Handgashandtaget

av massing pa rattstangen kan
skvallra om det.

Kpl-bilens inredning ar

. omsorgsfullt restaurerad till
tidsriktigt skick. Fem
operatorer fick rum for att ta
hand om aktiviteten pa en
hemlig krigsflygplats nagon-
stans i Sverige: trafikledare,
bitradande trafikledare,
vakthavande officer,
luftvarnsofficer och kartritare.
Vilobritsen fick de dela pa
broderligt. | bakgrunden syns
kontrolltornets roda fotpall.

sedan lange avvecklade F 13 i
Norrképing. Daremot vet vi hur
och av vilka den nu har blivit
noggrant renoverad. Hjéltarna
ar som sa ofta frivilliga krafter
med teknik i blodet, i det

har fallet ett antal fére detta
flygvapenanstallda seniorer

i Linképing med Gillis Sjod i
spetsen.

- Vi fick fragan av
Flygvapenmuseum om vi ville
renovera fordonet, berattar
han. Och det ville vi forstas.
Skicket var inte det basta, men
vi rev ur, renoverade, byggde
nytt och malade. Museet star
for materialet, vi fér arbetet.

Vi traffas och arbetar bara pa
tisdagar, sa det tog sin tid.

Sa ma det vara. Men resul-
tatet, en militér parla i nostal-
giskt skimmer bevarad, skdms
verkligen inte for sig.

Av Gdéran Lundberg
(text & foto)



